LIGJ
Nr.9298, date 28.10.2004

PER RATIFIKIMIN E "MARREVESHJES SE KONCESIONIT, TE FORMES "BOT"
(NDERTIM, SHFRYTEZIM, TRANSFERIM), PER NDERTIMIN DHE
SHFRYTEZIMIN E PONTILIT TE NAFTES, GAZIT DHE NENPRODUKTEVE TE
TYRE NE ZONEN BREGDETARE TE PORTO-ROMANOS, DURRES"

Ne mbéshtetje te neneve 78, 83 pika 1 dhe 155 te Kushtetutés, me propozimin e
Késhillit te Ministrave,

KUVENDI
I REPUBLIKES SE SHQIPERISE

VENDOSI:
Neni 1

Ratifikohet "Marréveshja e koncesionit, e formés "BOT" (ndértim, shfrytézim,
transferim), pér ndértimin dhe shfrytézimin e pontilit te naftés, gazit dhe nénprodukteve
te tyre ne zonén bregdetare te Porto-Romanos, Durrés", te negociuar e nénshkruar
ndérmjet K&shillit te Ministrave te Republikés se Shqipérisé dhe shoqérisé "Romano
Port" sha, sipas tekstit qe 1 bashkélidhet kétij ligji.

Neni 2

Shogéria "Romano Port" sha pérjashtohet nga te gjitha taksat dhe detyrimet
doganore pér importimin e materialeve, pajisjeve, instrumenteve teknike, qe do te
pérdoren pér ndértimin e pontilit dhe te infrastrukturés pérkatése, sipas projektit te
miratuar. Pérjashtimi nga taksat dhe detyrimet doganore mbaron me pérfundimin e
ndértimit te objektit.

Neni 3
Ky ligj hyn ne fuqi 15 dite pas botimit ne Fletoren Zyrtare.

Shpallur me dekretin nr.4397, date 17.11.2004 te Presidentit te Republikés se
Shqipérisé, Alfred Moisiu

MARREVESHJE KONCESIONI E FORMES "BOT" (NDERTIM, SHFRYTEZIM,
TRANSFERIM), PER NDERTIMIN DHE SHFRYTEZIMIN E PONTILIT TE
NAFTES, GAZIT DHE NENPRODUKTEVE TE TYRE NE ZONEN BREGDETARE
TE PORTO-ROMANOS, DURRES

E lidhur sot me date 8.9.2004, ndérmjet Qeverise se Republikés te Shqipérisé e
pérfagésuar nga "Organi Shtetéror i Autorizuar" ge me poshté do te quhet OSHA, caktuar



me vendimin e Késhillit te Ministrave nr.349, date 1.6.2004 dhe urdhrin nr.170, date
8.7.2004 te Ministrit te Industris€ dhe e Energjetikes sipas autorizimeve te ministrave
pérkatés anétar€, te OSHA-se

dhe

shogéris€ "Romano Port" sh.a. me seli ne Durrés, regjistruar si person juridik me
vendimin nr.30465, date 28.10.2003 te Gjykatés se Rrethit Tirane, ge me poshté do te
quhet "Koncesionari", i pérfagésuar nga:

z.Piro Bare Aksionar i shogéris€, me autorizimin nr.2242, date 31.7.2004
z.Veli Hoxha Drejtor ekzekutiv 1 saj.
Duke pasur parasysh ge:

- ne kuadrin e zhvillimit ekonomik te vendit, Qeveria shqiptare i ka dhéné njé rol te
réndésishém ndértimit te instalimeve bregdetare pér transportimin dhe depozitimin e
naftés, gazit e nénprodukteve te tyre népérmjet transportit detar, duke e konsideruar si
prioritet kombétar,

- aktualisht ka pérfunduar dhe &shté miratuar kuadri juridik i nevojshém ge lidhet me
ndértimin dhe shfrytézimin e depozitave dhe instalimeve bregdetare, ku pérfshihet
infrastruktura ujore dhe pontili,

- shogéria "Romano Port" sh.a. €shté e interesuar te investoje ne ndértimin dhe
shfrytézimin e pontilit te naft€s, gazit e nénprodukteve te tyre ne zonén e Porto-Romanos,
Durrés, sipas kuadrit juridik ne fuqi,

- shogéria "Romano Port" sh.a. zotéron kapacitetet e nevojshme tekniko-financiare pér te
realizuar projektin e pranuar dhe miratuar sipas objektit te késaj Marréveshjeje, me
vendimin e Késhillit te Ministrave nr.349, date 1.6.2004 "Pér fillimin e negocimit pér
dhénien me koncesion pér ndértimin dhe shfryt€zimin e instalimeve bregdetare te zonés
se Porto-Romanos, Durrés.

- palét bien dakord pér sa me poshté:

Neni 1
Pérkufizime

Ne kuptim te késaj Marréveshjeje pérdoren termat e méposhtém: Marréveshje
koncesioni: Dokumenti ne fjale dhe anekset nr.1, 2, 3, 4 dhe 5.
OSHA (Organi Shtetéror i Autorizuar) 1 pérbére nga Ministria e Industrisé dhe e
Energjetikes, Ministria ¢ Ekonomis€, Ministria e Transportit dhe e Telekomunikacionit,
Ministria e Mjedisit, Ministria e Rregullimit te Territorit dhe e Turizmit, te pérfaqésuara
sipas autorizimeve pérkatése:
Koncesionari: Shogéria "Romano-Port" sh.a.
Kontratat: Te gjitha kontratat e nénshkruara nga Koncesionari me sipérmarrésit pér
realizimin e punimeve.
Projekti: Dokumentacioni teknik dhe ekonomik pér ndértimin, financimin, shfrytézimin
dhe transferimin e pontilit te gazit, naft€s dhe nénprodukteve te tyre ne zonén e Porto-
Romanos, Durrés.
Térési fizike: Nénkuptohen te gjitha ndértimet sipas projektit pér te realizuar géllimin e
koncesionit.

Anekset: Aneksi 1

Aneksi 2



Aneksi 3
Aneksi 4
Aneksi 5

Neni 2
Objekti i koncesionit

Objekti 1 késaj Marréveshjeje €sht€é dhénia me koncesion e zonés bregdetare te
Porto-Romanos, Durrés, te miratuar me vendimin nr.21, date 19.10.2001 te Késhillit te
Rregullimit te Territorit te Shqipérisé pér ndértimin e pontilit dhe te infrastrukturés
portuale, ne funksion te depozitave bregdetare te naftés, gazit dhe nénprodukteve te tyre,
sipas pércaktimeve te pikave 1 e 2 te vendimit te Késhillit te Ministrave nr.349, date
1.6.2004, te jete e formés "BOT" (ndértim, shfryt€zim, transferim), se bashku me
instalimet teknologjike te sigurisé, pajisjeve, mjeteve dhe objekteve te shérbimit pér
pérpunimin e tankeréve qe transportojné ne linje detare nénproduktet e naft€s dhe te
GLN-se, sipas projektit te miratuar.

Neni 3
Kriteret specifike te punimeve

Programi i ndértimit te pontilit me infrastrukturén pérkatése pér pérpunimin e
tankeréve, ge transportojné ne linje detare nénproduktet e naftés dhe te GLN-se, do te
realizohet pér njé€ periudhe maksimale 24 muaj, qe ndahet ne 2 faza:

Faza e pare do te jete periudha ge do te pérfshije pérfundimin e projektit teknik te
detajuar, ndértimin e objektit dhe te instalimeve bregdetare qe do te beje te mundur
pé€rpunimin e tankeréve me kapacitet 7000 tone pér naftén dhe 3000 tone pér gazin e
léngshém te naftés.

Kjo periudhe do te jete 18 muaj nga momenti i hyrjes ne fuqi te késaj
Marréveshjeje me vlere 7-8 milioné euro (referuar aneksit nr.1 bashkélidhur késaj
Marréveshjeje).

Faza e dyte do te jete vazhdim 1 métejshém 1 punimeve sipas projektit, duke
mospenguar anén funksionale te faz€s se pare, pér rritjen e kapacitet pérpunues te
tankeréve deri ne 15 000 ton pér naftén dhe 3000 tone pér gazin e 1éngshém te naftés
(aneksi nr.2).

Realizimi 1 késaj do te behet pér njé periudhe deri ne 24 muaj me njé€ investim
total deri 10 milioné,euro.

Te detajuara punimet do te jene si me poshté:

1. Punimet e piketimit, 7 muaj;

2. Punimet pér ndértimin e infrastrukturés portuale (pontil, dallgéthyese, platforme dhe
objektet mbi platforme, pontile te mjeteve detare, rruge, sheshe etj.), pér 18 muayj;

3. Punimet pér thellimin e portit, pérfshiré kanalin e hyrjes, pér 18 muaj;

4. Instalimet e pajisjeve teknologjike:

4.1 Pajisje tubacioni shkarkimi dhe transportimi ne terminal;

4.2 Pajisje navigacionare, zjarrfikése, sigurie, ndérlidhjeje, elektrike dhe hidraulike;
4.3 Pajisjet pér mbrojtjen e mjedisit;

5. Mjetet e shérbimit portual te pérpunimit te tankeréve dhe te sigurisé (sipas aneksit



nr.5).

Shfrytézimi

Parashikon kryerjen e shérbimit te pérpunimit te tankeréve te karburanteve dhe
nénprodukteve te tyre dhe te GLN-se népérmjet shfrytézimit te infrastrukturés portuale,
instalimeve bregdetare, pajisjeve, mjeteve dhe objekteve te shérbimit (te ndértuara sipas
projektit te miratuar), konform legjislacionit shqiptar ne fuqi dhe standardeve kombétare
dhe ndérkombétare.

Mirémbajtje

Nénkupton mirémbajtje gjate gjith€ periudhés se koncesionit te infrastrukturés portuale,
instalimeve bregdetare, pajisjeve, mjeteve dhe objekteve te shérbimit te ndértuara sipas
projektit te miratuar.

Transferim ne shtet

Nénkupton kalimin ne shtet te te gjitha aseteve, pérfshir€ infrastrukturén portuale,
instalimet bregdetare, pajisjet, mjetet dhe objektet e shérbimit ne gjendje teknike te
shfrytézueshme.

Neni 4
Detyrimet e koncesionarit

Koncesionari detyrohet:

- Te regjistrohet si shoqéri koncesionare sipas legjislacionit shqiptar brenda 30 ditéve nga
hyrja ne fuqi e késaj Marréveshjeje.

- Te respektoje legjislacionin ne fuqi ne kété fushe, si dhe kondicionet e vendosura ne
piken 5 ne vendimin e Ké&shillit te Ministrave nr.349, date 1.6.2004 pér rakordimin e
projektit te propozuar ndérmjet shoqéris€ koncesionare dhe Qendrés Kombétare te
Hidrokarbureve, si dhe Institutit te Studimeve te Transportit, ne pérputhje me kushtet e
pércaktuara ne nenin 7 te ligjit nr.7973, date 27.6.1995 "Pér koncesionet dhe
pjesémarrjen e sektorit privat ne shérbimet publike dhe infrastrukture";

- Te hartoje projektin pérfundimtar te zbatimit brenda 5 muajve pas ratifikimit te
marréveshjes nga parlamenti dhe dekretimi nga Presidenti i Republikés dhe te financoje
plotésisht ndértimin e kétij objekti;

- Te zbatoje punimet ne pérputhje me projektin e investimeve sipas parashikimeve te
nenit 3 te késaj Marréveshjeje;

- Te siguroje drejtimin e punimeve, duke mbajtur ne informim te vazhdueshém OSHA-ne
pér realizimin e tyre;

- Ta administroje projektin e miratuar pér periudhén e koncesionit dhe te respektoje te
drejtén e OSHA-se pér transferim te aseteve, makinerive e pajisjeve te cilat jan€ ne
gjendje pune ne pérfundim te periudhés se koncesionit;

- Te shfrytézojé objektin duke organizuar funksionimin e pontilit, ne pérputhje me
standardet dhe teknologjin€ navigacionale dhe praktikat juridike, si edhe legjislacionin ne
fuqi pér kété gellim, duke pérfshiré edhe autoritetet shteté€rore pérkatése ne port;

- Detyrohet te paguaje te gjitha detyrimet tatimore ge rrjedhin nga aktiviteti ekonomik,
sipas legjislacionit ne fuqi;

- Te respektoje te drejtén e barazisé pér shoqérité ge do te kryejné€ shérbime népérmjet
kétij objekti, duke respektuar legjislacionin ne fuqi ne kété fushe;

- Ndértimin e pontilit népérmjet njé teknologjie bashkékohore te certifikuar teknikisht



nga institucionet pérkaté€se pér parandalimin e ¢do impakti mjedisor te mbrojtjes nga
zjarri ose ngjarje te jashtézakonshme, duke siguruar parametra bashkékohore e pér
funksionimin e tij duke gene i shogéruar me materialin studimor pér ndikimin ne mjedis
te kétyre punimeve;

- Konform legjislacionit ne fuqi, shfrytézimi do te filloje pas marrjes se lejes mjedisore;

- Koncesionari pér zbatimin e projektit gjate shfrytézimit do t'i parages€ OSHA-se ne
vazhdimési pérshkrimin e gmimeve dhe tarifave te aplikueshme (sipas aneksit nr.4);

- Paraqitja pér miratim ne organet pérkaté€se pér marrjen e lejes se ndértimit te objektit;

- Ne qofte se do te rriten kapacitetet ekzistuese te depove, koncesionari detyrohet te
kryeje te njéjtat shérbime ge rrjedhin nga kjo Marréveshje edhe pér kéto shtesa.
Koncesionari ka te drejte:

Referuar nenit 12 te ligjit nr.7973, date 26.7.1995 "Pér koncesionet dhe pjesémarrjen e
sektorit privat ne shérbimet publike dhe infrastrukture", palét, te ndérgjegjshme pér te
siguruar njé zhvillim te mirebalancuar te zonave industriale ne Shqipéri, pér te mbrojtur
ne shkallen e ményrén e duhur mjedisin ne zonén e koncesionit dhe rreth saj, si dhe
investimet dhe veprimtariné e koncesionarit bien dakord qe ky koncesion te jete e vetmja
veprimtari ge ka te drejte ta kryeje koncensionari, sipas objektit te késaj Marréveshjeje.

Neni 5
Detyrimet e OSHA-se

OSHA merr pérsipér detyrimet e méposhtme:

- Me kérkesé te koncesionarit, shqyrton dhe harton njé aneks marréveshjesh ge rregullon
marrédhéniet ndérmjet organeve portuale shtetérore dhe shogérisé.

- Me kérkesén e koncesionarit mund te ndihmoje ne nxjerrjen e autorizimeve urbanistike,
lejeve te ndértimit, lejeve te nevojshme te punimeve pér realizimin e projektit.

- Te asistoje koncesionarin prané€ ¢do organizmi shtetéror, te geverisjes vendore ose
gendrore, enti e autoriteti shqiptar pér realizimin e q€llimit te koncesionit.

Neni 6
Periudha e koncesionit

Marréveshja e koncesionit &shté pér njé€ periudhe 30-vjecare me te drejte ripértéritje te
objektmarreveshjes, te pércaktuar sipas nenit 2 te saj.

Kjo periudhe do te filloje nga data e hyrjes ne fuqi te késaj Marréveshjeje.

Kur €shté e nevojshme dhe me miratim te OSHA-se, koncesionari mund te hipotekoje si
garanci pasurité e shogérisé, me kusht qe pasurité e hipotekuara te vazhdojné te
shfrytézohen pér te pérmbushur objektivat e marréveshjes se koncesionit.

Neni 7
Kontrolli i punimeve dhe te drejtat e OSHA-se

- OSHA-j ka te drejte dhe detyre te kontrolloje rregullisht ecurin€ e késaj marréveshjeje,
zbatimin e punimeve sipas projektit te miratuar. Ky kontroll ne asnjé rast nuk duhet te
pérbéje ndérhyrje te paarsyeshme ge bien ndesh me zbatimin e projektit.

- OSHA-ja ka te drejte te ndérhyjé dhe te marre pérkohésisht pérsipér projektin deri ne



zgjidhjen e konfliktit kur konstaton se koncesionari bén njé shkelje te rende dhe me
pasoja pér marréveshjen, apo ecuria ne pune e koncesionarit &shté e pamundur te
vazhdoje sipas kushteve te kontratés pér shkak te késaj shkeljeje te rende. Koncesionari
do te japé ¢do sqarim teknik te kérkuar nga OSHA-ja.

- Ne ¢do rast, kur OSHA-ja konstaton parregullsi, do t'ia komunikoje me shkrim vérejtjet
koncesionarit, duke kérkuar te vazhdoje punimet sipas anekseve te késaj Marréveshjeje
koncesioni si dhe duke i1 komunikuar penalitetet pérkat€se te miratuara ne kété
Marréveshje.

- OSHA-ja ne rast lufte, gjendje te jashtézakonshme, si edhe te gjendjes se fatkeqésive
natyrore, ne rast se éshté e nevojshme ka te drejte te pérdoré infrastrukturén portuale. Ne
kété rast, ai koordinon veprimtariné me koncesionarin, ne ményré qe te siguroje njé
pérdorim me te sigurt dhe eficent te infrastrukturés portuale.

Neni 8
Format e vecanta te mbéshtetjes nga qeveria dhe garantimi i investimeve

Pér te garantuar qéndrueshmériné e projektit qeveria stimulon dhe garanton
koncesionarin si me poshtg:

1. Te pérjashtojé koncesionarin nga te gjitha tatimet, taksat dhe detyrimet doganore
vetém pér materialet, pajisjet, instrumente teknike qe importohen me gellim ndértimin e
pontilit dhe infrastrukturés pérkatése sipas projektit te miratuar. Ky pérjashtim mbaron
me pérfundimin e ndértimit te objektit.

Neni 9
Zgjidhja e marréveshjes se koncesionit

OSHA-ja mund te zgjidhe marréveshjen e koncesionit kur konstaton shkelje te
vazhdueshme te detyrimeve te marra nga Koncesionari, te tilla ge komprometojné
vazhdimésiné e punimeve, dhe kur kéto raste nuk futen ne penalitete.

Ne rast se ngjarje te tilla verifikohen, OSHA-ja duhet t'i komunikoje
koncesionarit shkeljet, duke pritur 30 dite pér nj€ pérgjigje shpjeguese.

Ne rast se kontrata zgjidhet pér shkaget e mésipérme dhe ne qofte se koncesionari
largohet ne ményré te njéanshme para pérfundimit te Marréveshjes, investimet e kryera i
mbeten shtetit shqiptar se bashku me projektin.

Neni 10
Kontratat

Koncesionari ka te drejte te pérdoré nenkontraktore pér realizimin e projektit. Pér
te gjitha kontratat qe Koncesionari do te lidhe me te tretet, ai duhet te respektoje ligjet ne
fugi ne Republikén e Shqipérisé dhe kushtet e késaj Marréveshjeje. Ndalohet shfrytézimi
me nenkontraktore.

Koncesionari do te jete pérgjegjés 1 vetém kundrejt OSHA-se pér zbatimin e
pérpikté te projektit, pavarésisht nga kontratat qe do te lidhen me te tretet.

OSHA-ja nuk ka asnjé detyrim kundrejt te tret€ve qe lidhen me Koncesionarin
dhe me kété Marréveshje.



Neni 11
Legjislacioni ge do t'i referohet

OSHA-ja garanton se gjithcka ge éshté vendosur ne Marréveshjen ne fjale nuk mund te
ndryshohet nga norma ligjore ne te ardhmen.
Ligji 1 aplikueshém do te jete legjislacioni shqiptar ne fuqi.

Neni 12
Forca madhore

Konsiderohen ngjarje te forcés madhore te tilla si: katastrofat natyrore,
pérmbytjet, t€rmetet, gjendja e luft€s dhe ¢do ngjarje e barabarte ge mund te ndikoje ne
objektin e késaj Marréveshjeje, duke bere te pamundur pérmbushjen e detyrimeve
reciproke te Marréveshjes.

Gjate zbatimit te Marréveshjes, ne rast se verifikon ngjarje te forcés madhore,
vonesa te mundshme ose mosrespektim te detyrimeve te paléve, ato nuk mund te jene
motiv pér kérkesa reciproke pér zhdémtim.

Ne rast te kundért, kur njé detyrim 1 késaj Marréveshjeje do te prishet ose do te
higet si rezultat i forcés madhore, pala e démtuar €sht€ e detyruar te njoftoje me shkrim
palén tjetér, duke i treguar dhe duke arsyetuar shtyrjen e punimeve ose braktisjen e tyre,
si dhe masat ge do te merren pér te parandaluar pasojat.

OSHA-ja ka te drejtén t'i verifikoje ato.
Kufijté e ndérprerjes se punés dhe te shtyrjes ne kohe te punimeve do te konfirmohen nga
palét ne nj€ procesverbal te ngjarjes rast pas rasti.

Pér déme dhe vonesa te shkaktuara pér faj te te tretéve, te cilat nuk jané forca
madhore dhe nuk varen nga Koncesionari, por qe pengojné realizimin ne afat te
Marréveshjes, atehere me mirékuptim ndérmjet dy paléve mund te rishikohen afatet e saj.

Pezullimi i punimeve ose mosshfrytézimi i objektit te késaj Marréveshjeje, pér
shkak te forcés madhore, shtyn periudhén e koncesionit pér aq kohe sa ka vazhduar forca
madhore dhe eliminimi i pasojave te saj.

Neni 13
Zgjidhja e mosmarréveshjeve

Cdo mosmarréveshje ndérmjet paléve nuk do te ndérpresé ekzekutimin e
detyrimeve dhe ne qofte se nuk zgjidhet me mirékuptim, zgjidhet me ndihmén e njé
arbitri pajtimi, te eméruar me vullnet te dy paléve dhe te njé eksperti te eméruar nga
OSHA-ja dhe njé te eméruar nga Koncesionari .

Ne rast mospajtimi te métejshém, marréveshja do te zgjidhet duke iu drejtuar
Gjykatés se Shkalles se Pare Tirane.

Neni 14
Sanksionet



Ne rast se pér faj te Koncesionarit do te konstatohen shkelje te afateve te zbatimit
te projekteve te pércaktuara ne nenin 3, Koncesionarit do t'i lihet e drejta qe t'i realizoje
ato brenda 3 muajve te fazés pasardhése, ndérsa pér fazén e fundit brenda 6 muajve nga
afati i pérfundimit. Koncesionari paguan penalitet ne vlerén 0.01 % ne dite te vlerés se
investimit te parealizuar ne ¢do faze.

Neni 15
Bashképunimi

OSHA-ja dhe Koncesionari angazhohen reciprokisht pér te bashképunuar dhe kooperuar
ndérmjet tyre, me gellim qe te garantohet realizimi optimal i projektit.
Korrespondenca ndérmjet paléve do te dérgohet ne adresat:

Ministria e Industrisé dhe Energjetikes
Tel:

Fax:

Dhe

Shogéria "Romano Port" sh.a.

Rruga "Perlat Rexhepi" 184/4, Tirane
Tel: 04271 636

Fax: 04 271 632

Neni 16
Dispozita te pérgjithshme

OSHA-ja dhe Koncesionari do t'i komunikojné njeri-tjetrit emrat e te ngarkuarve
pér te firmosur aktin ne fjale, si dhe anekset bashkélidhur ge do te hartohen ne gjuhen
shqipe, ne gjashte kopje origjinale.

Neni 17
Hyrja ne fuqi e Marréveshjes

Marréveshja, si dhe anekset nr. 1, 2, 3, 4, 5 bashkélidhur, hyjné€ ne fuqi me
nénshkrimin e saj nga palét dhe me miratimin nga Késhilli i Ministrave dhe Parlamenti.

Pér OSHA-ne: Pér Koncesionarin:
z.Zamir Stefani z.Piro Bare
Ministria e Industris€ dhe e Energjetikes Aksionar i Shogérisé
z.Miltiadh Mata

Ministria e Industrisé dhe e Energjetikes

z.Enkeleida Bego

Ministria e Industrisé dhe e Energjetikes

z.Anila Nikolla

Ministria e Rregullimit te Territorit dhe e Turizmit

z.Ali Dedei

Ministria e Transportit dhe e Telekomunikacionit
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ANEKSI 1
NDERTIMI I PONTILIT TE NAFTES, GAZIT DHE NENPRODUKTEVE TE TYRE
NE ZONEN BREGDETARE TE PORTO-ROMANOS

Ndértimi 1 infrastrukturés portuale, se bashku me instalimet teknologjike, te
sigurisé, pajisjeve, mjeteve dhe objekteve te shérbimit pér pérpunimin e tankeréve te
karburanteve e te nénprodukteve te tyre dhe te GLN-se, me dy faza:

a.l Ne fazén e pare, pér pérpunimin e tankeréve te karburanteve dhe
nénprodukteve te tyre 5 deri ne 7000 TDW dhe te tankeréve te GLN deri ne 3000 TDW.
Periudha maksimale e késaj faze do te jete deri ne 24 muaj.

1. Proceset e ndértimit ne kété€ faze, mbéshtetur ne kryerjen e projektidese dhe
projektit te detajuar te alternatives se pontilit te pérzgjedhur, mbi bazén e studimeve te
detajuara te hidrometrologjise ne shkallen 1: 1000, te studimit sizmik, te studimit
gjeologo-inxhinierik, te modelimit hidraulik dhe te vizatimeve te projektit te detajuar pér
shkallen 1 :500 pér punimet ne pérgjithési dhe ato detare deri ne shkallen 1 :50 do te
pérfshijné:

1.1 Punimet e piketimit

1.2 Punimet e zbatimit pér nd€rtimin e infrastrukturés portuale, pontilin kryesor
(dallgéthyesen pér GLN), platforma dhe objektet mbi platforme, pontile te mjeteve
detare, rruge, sheshe dhe objekte te tjera te nevojshme.

1.3 Punimet pér thellimin e portit, pérfshiré kanalin e hyrjes se anijeve dhe akuariumet e
domosdoshme, kryesisht pér pé€rpunimin e tankareve te GLN-se ose dhe te karburanteve
apo nénprodukteve te tyre.

1.4 Ndértime civile pér menaxhimin, administrimin dhe shérbimeve te tjera ne port.

2. Instalimet e pajisjeve teknologjike

2.1 Tubacionet se bashku me pajisjet e tyre pér shkarkimin e transportimin e naftés dhe te
GLN dhe te nénprodukteve te tyre deri ne kolektorin gendror, mbéshtetur ne pérllogaritje,
ne lidhje, me:

- gjatésiné e tubacioneve

- diametrin e brendshém te llogaritur (diametri i jashtém, spesori, diametri i brendshém
dhe pesha pér 1 ml tub me ujé);

- distancén midis mbéshtetjeve;

- distancén e fageve te jashtme te tubave.

2.2 Pajisjet, sistemimet navigacionale dhe ndérlidhja

2.3 Pajisjet dhe sistemet e mbrojtjes ndaj zjarrit

- Instalimi i dy sistemeve gendrore zjarrfikése .

2.4 Pajisjet, mjetet dhe sistemet e sigurisé

2.5 Impianti dhe pajisjet pér sigurimin e energjis€ elektrike (linjat e ndrigimit dhe te
furnizimit me energji elektrike)

2.6. Impianti dhe pajisjet pér furnizimin me ujé te pijshém

2.7 Impianti dhe linjat pér furnizimin me karburant



2.8 Pajisjet e siguris€ se mbrojtjes se mjedisit
2.9 Mjete detare te shérbimit portual

ANEKSI 1/1

a.2 Ne fazén e dyte zgjerimi 1 infrastrukturés portuale pér rritje te kapacitetit te
pé€rpunimit te tankeréve, te karburanteve dhe te nénprodukteve te tyre deri ne 15 000
TDW, ne funksion te kérkesave te tregut pas 7 deri ne 10 vjet.

-Pontil, 800 ml me vlere 7 milioné $, ndértimi do te pérfundojé pér 24 mua,;.

-Platforme pér anije 15 TDW me vlere 2.2. milioné $, ndértimi do te pérfundojé pér 8
muaj.

-Tubacionet pér karburantet dhe nénprodukteve te tyre me vlere 2.5 milioné $, ndértimi
do te pérfundoj€ pér 4 muaj.

Gjithsej, vlera e ndértimit te objektit ne fazén e dyte do te jete 11.78 milioné §.

ANEKSI 2

SHFRYTEZIMI I PONTILIT TE NAFTES, GAZIT DHE NENPRODUKTEVE TE
TYRE, NE ZONEN BREGDETARE TE PORTO-ROMANOS

Kryerja e shérbimit te pérpunimit te tankeréve, te karburanteve e nénprodukteve
te tyre dhe te GLN-se népérmjet shfrytézimit te infrastrukturés portuale, instalimeve
bregdetare, pajisjeve, mjeteve dhe objekteve te shérbimit pér te gjithé periudhén e
koncesionit, konform rregullave dhe standardeve kombétare e ndérkombétare.

1. Funksionimi i terminalit

1.1 Administrimi i pontilit (Personeli teknik 1 drejtimit te aktivitetit ne terminal)
1.2 Shérbimi i rimorkimit te tankeréve (mjeteve portuale)
1.3 Pilotimi

1.4 Onmerxhimi

1.5 Pastrimi

1.6 Furnizimi me karburant

1.7 Furnizimi me ujé

1.8 Furnizimi teknik dhe i ushqimit et;.

1.9 Agjencité detare

1.10 Agjencité doganore

2. Bashkérendimi me autoritetet shtetérore

2.1 Kapitaneriné e pontilit

2.2 Policiné Kufitare

2.3 Doganén

2.4 Qendrén sanitare

2.5 Qendrén e sigurisé

2.6 Qendrén e mbrojtjes nga zjarri

2.7 Qendrén e mbrojtjes se mjedisit

2.8 Shérbimin e kontrollit te peshématjes dhe laboratori i cilésis€ se karburanteve GLN
dhe te nénprodukteve te tyre.

ANEKSI 5



TRANSFERIM NE SHTET I PONTILIT TE NAFTES, GAZIT DHE TE
NENPRODUKTEVE TE TYRE NE ZONEN BREGDETARE TE PORTO-ROMANOS

1. Infrastruktura portuale

1.6 Kanalin e hyrjes

1.7 Pontilin dhe dallgepritesit

1.8. Platformat dhe objektet mbi platforme
1.9 Pontilet e mjeteve detare

1.10 Rruge, sheshe dhe ndértime civile.

2. Instalimet, mjetet dhe pajisjet teknologjike
2.10 Tubacionet e shkarkimit

2.11 Pajisjet e tubacioneve te shkarkimit
2.12 Pajisjet navigacionale

2.13 Pajisjet zjarrfikése

2.14 Pajisjet e sigurisé

2.15 Pajisjet e ndérlidhjes

2.16 Pajisjet elektrike

2.17 Pajisjet hidraulike

2.18 Pajisjet e mjedisit

2.10 Pajisjet metereologjike

2.11 Mjetet detare te shérbimeve portuale.



RELACION SHPJEGUES

PROJEKTI PARAPRAK PER NDERTIMIN DHE SHFRYTEZIMIN E TERMINALIT
NE ZONEN E PORTO-ROMANOS

HYRIJE

Projekti pér terminalin e gazit te 1éngshém e te naftés kryhet ne bregdetin e Porto-
Romanos ne qarkun e Durrésit. Kjo zone ndodhet prané njé infrastrukture te favorshme
ne metropolin kryesor te tregut te nénprodukteve te naftés.

1. Situata gjeologjike e nenndodhjes se objektit
Sistemi i terminalit te gazit te 1éngshém dhe te nénprodukteve te naftés vendoset ne
cekétinén detare te detit Adriatik ne zonén e Porto-Romanos, Durrés.

Thellésia e ujit deri ne ekstremin fundor (peréndim) varion nga 0 deri ne 16 m.
Morfologjia e fundit te detit paraqitet e gete deri ne largésiné 500 m nga bregu; dhe e tille
mbetet ajo pothuaj edhe tej largésis€ 600 m e deri ne fund. Ne intervalin 500-600 m, fund
deti aksidentohet nga prania e trashésis€ ranore konglomeratike-kompakte, dhe njé
prishje tektonike gjatésore (e njohur dhe e vértetuar ne rajon), e cila ndérpritet nga objekti
(vizatimi nr. 1).

Shkémbinjt€ nénujoré te pranishém, mbi te cilét do te mbéshtetet objekti "Pontil", nga
vija bregore deri ne fund, litologjikisht pérfagésohen nga:

Argjilat, ranoret masivet dhe konglomeratit ¢ moshés Pliocen dhe tej largésisé
600-650 m nga bregu, prerja ndértohet nga Alevrolit, Argjila, ndonj€ shtrese gipsi dhe
shtresa ranori kompakt, si dhe réra e zhavorre te shkrifté. Te gjitha kéto mbulohen nga
depozitime te shkrift€ leuaternare.

Parashikohet ge objekti "Pontil" te mbéshtetet kryesisht ne shk€mbinjté rrénjésore
te Mesinianit, pliocenet me parametra fiziko-mekanike te favorshém (ngarkesa e lejuar)
dhe kohezion te larte.

2. Treguesit kryesore te sizmicitetit

Ne rajonizimin sizmologjik te Shqipéris€ rajoni i Durrésit, si dhe zona e Porto-Romanos
béjné pjese ne zonén me potencial sizmik te pérfshiré ne magnitude e cila varion nga 6.5-
6.9 balle. Mbéshtetur ne hartat e rrezikut sizmik ne forme propabilitare, kjo hapésiré
pérfshihet ne zonén me intensitet 8 balle ose PGA=0.2G ge ndodhin ne ¢do 100-250 vjet.
3. Te dhénat hidrologjike dhe metereologjike

Elementet kryesore hidrometrologjike ge ndikojné ne punimet tona jané: valézimi, era,
niveli i detit, temperatura e ujit, kripshméria, si dhe rrymat detare. Valét me te larta vijné
nga drejtimet jugore, jugperéndimore dhe peréndimore me lart€si maksimale 4-4.5m,
gjatési 70-80 m, si dhe shpejtési 5.6-8.3 m/s.

Erérat predominuese vjetore qe fryjné€ jané: veriore, veriperéndimore, si dhe
jugperéndimore. Shpejtésit€ me te médha mesatare vérehen gjate dimrit 4.6 m/s, ndérsa
me te vogla ne vere 3.3 m/s. Jo rralle ne bregdetin e Durrésit (vecanérisht ne dimér), gjate
drejtimeve jugore e jugperéndimore, vihen re eréra me shpejtési mbi 40 m/s. Lékundjet e
detit kane periudhe 12-orésh, jané te ¢rregullta dhe amplituda e tyre éshté e dobét nga 20-
30 cm, ndikimi i valézimit shtrihet deri ne nivelet e fundit te detit. Dallgézimi i detit
Adriatik ka dukuri stinore.

Erérat ndikojné ne nivelin e fundit te detit. Nivelet e larta te detit vérehen ne



muajt néntor-dhjetor, ku niveli maksimal &shté 107 cm. Temperatura e ujit Eshté e larte
ne vere, ndérsa e ulet ne dimér, varion nga 10°-22°C. Punimet e ndryshme né€nujoré
mund te kryhen me sukses ne periudhén prill-néntor, ku temperatura mesatare e ujit te
detit &shté 15°C.

Kripshméria mesatare e detit luhatet nga 35.3 mg/litér ne 38.8 mg/litér. Tipit i1 ujit dhe
PH i larte (> se 9.0), e b&jné at€ mjaft agresiv ndaj hekurit dhe betonit te zakonshém.
Temperatura e ajrit l&viz nga -5°C ne 39°C. Temperaturat negative jané ne raste te rralla.
Reshjet pérfagésohen nga shiu dhe numri i ditéve me shi luhatet sipas stinéve.

4. Zgjidhja inxhinierike e ndértimit te terminalit

Varianti i propozuar gjykohet si me i favorshmi, pasi merr ne konsiderate kushtet me
optimale gjeologjike te fund detit, faktorin gjeomorfologjik te gjirit, at€ hidrik, drejtimet
predominuese te erérave dhe te valézimit te detit dhe mbrojtjen natyrale nga sistemi
kodrinor (vizatimi nr.1).

Ai kénaq optimalisht kérkesat teknike te mjeteve lundruese te transportit te gazit dhe te
naftés, ne lidhje me pozicionin e zgjedhur te impianteve ne toke.

Projektzbatimi do te parashikoje, si pjese jo me pak te rénd€sishme te tij, organizimin dhe
radhén e kryerjes se punimeve, ne varési te objekteve te vénies se veprés ne shfrytézim.
Fillimisht puna do te nise nga ndértimi i pontilit, duke filluar nga toka ne drejtim te detit.
Pjesa e cekétinés deri ne 3-4 m thellési uji (rreth 300 m gjatési) do te realizohet me
mbushje, ¢ka diktohet nga krijimi 1 kushteve pér nguljen (apo derdhjen) e pilotéve beton
arme (vizatim nr.2).

Dallgéthyesi mbrojtés (skoljera) vendoset rreth 200 m larg skajit fundor te platformés
pérpunuese; forma e tij lidhet me drejtimet predominuese te erés dhe valézimit te detit.
Gjatésia arrin deri ne 700 m dhe pérkon me thell€siné e detit 12 deri 16 m. (Vizatim nr.1)
Elementet kryesore te kétij objekti jané:

- Skoljera ne cekétinén detare (0-300 m);

- Terminali gazit te Iéngshém;

- Terminali 1 produktit te naftés;

- Platforma shkarkuese;

- Skoljera mbrojtése;

Terminali 1 gazit

Ky do te shérbejé si shkarkues tokésor pér importet e gazit te [éngshém. Pjesét pérbérése
te tij do te jene:

- Pajisje pér lidhjen e tubit prej gome me anijen, valvulet, si dhe te tubave nénujore;

- Sistemin e ankorimit dhe te mbajtjes se anijeve;

- Tubat freksibel nénujore pér lidhjen e tankerit me shumendaresin;

- Tubacionet pérkatése me pajisjet e lidhjes me impiantin tokésor me kapacitet
transportimi te LPG 1000-15000 tone/24 ore.

Gjatésia &shté llogaritur péraférsisht 1500 m nga bregu i detit.

Terminali i produktit te naftés

Ky do te shérbejé si njé shkarkues tokésor i tankeréve te naftés se importuar dhe
nénprodukteve te saj.

Pjesét pérbérése te tij do te jene:

- Sistem ankorimi pér anijet, tubacion lidhé€s me shumendaresin prej gome;

- Zinxhirét e ankorimit;

- Tub pluskues pér lidhjen e anijes (tankerit);



- Tubin prej gome ge lidh pajisjen me tubin e vozit;

- Pajisje pér te lidhur tubacionin me impiantin tokésor, si dhe vete tankerin.;

- Tubacion pérkatés pér transportin e produktit te 1éngét (nafte etj.) nga tankeri ne
impiantin tokésor me kapacitet 6000-7000 tone/24 ore.

- Gjatésia e kétij terminali €shté llogaritur 1.8 km nga bregu 1 detit (vizatimi nr.3).
Platforma shkarkuese (pérpunuese)

- Komponentét kryesore te platformés shkarkuese jané:

- platforma operuese;

- platforma mbéshtetése;

- bankina.

Kjo platforme do te shérbejé pér sistemimin e tubacioneve ne platforme (naftés e gazit)
dhe lidhjen e tubit shkarkues te anijes ne njé ane me sistemin e tubacioneve ne token e
skajin tjetér.

Platforma shkarkuese €shté llogaritur péraférsisht 1.8 km nga bregu (vizatimi nr.4).

Te dhénat e tankeréve

Te dhénat e méposhtme jané pérdorur si baze pér dizenjimin e vendit te ankorimit.
Tankeri 1 transportit te gazit te 1éngshém me:

- gjatésia rreth 103 m,

- gjerési rreth 15 m,

- thellési rreth 8.3 m,

- kapacitet deri ne 3000 tone.

Tankeri i produkteve te naftés me:

- gjatési 160 m,

- gjerésia 20 m,

- thellési rreth 1.2 m,

- kapacitet deri ne 20000 tone.

5. Mbrojtja nga zjarri dhe shkalla e automatizimit

Ndikimi i mundshém negativ pér ambientin dhe rrezikun nga zjarri lidhet kryesisht me
derdhjen e naftés ne det dhe ¢lirimin e pakontrolluar te gazit ne atmosfere, qe ka
probabilitet te ulet, sepse gjithcka mbéshtetet ne realizimin e teknologjive bashkékohore
te parashikuara pér aplikim dhe masat pérkatése parandaluese. Strukturat ge do aplikohen
jané kryesisht zjarrduruese, te pajisura me impiante pérkatése zjarrfikése, ne pérputhje
me rregulloret e vecanta.

Shogéria do te trajtoje njé plan menaxhimi te mbrojtjes se mjedisit nga zjarri, ge ka te
beje kryesisht me masat e siguris€, trajtimin e mbeturinave, pérmirésimin e
infrastrukturés ekzistuese, masat mbrojtése nga aksioni detar etj.

Grupi "Uniprojekt"

Agim Ko¢i  Konstruktor

Adem Hyseni Gjeolog

Edgar Frasheri Arkitekt.



PLANBIZNESI PER NDERTIMIN DHE VENIEN NE FUNKSIONIM TE
TERMINALIT NE GJIRIN E PORTO-ROMANOS, DURRES

HYRIJE

Zgjerimi ne pérmasa te konsiderueshme i konsumit te nénprodukteve te naftés ne
vendin tone ka térhequr vémendjen e investitorit vendas dhe atij te huaj pér kryerjen e
investimeve ne drejtim te fuqizimit, modernizimit dhe integrimit te kétij tregu ne aspektin
rajonal.

Nevojat pér ndryshimin e strukturés se burimeve energjetike, te relatuara kéto ne
strategjin€ e energjis€ qe ka hartuar Qeveria shqiptare, kane krijuar njé vizion te qarte
edhe ne drejtim te orientimit te investimeve ne fushén e energjise.

Sot vendi importon rreth 650 mije tone lende djegése te 1éngét dhe rreth 40 mije
tone lende djegése te gazte. Referuar nivelit te sotém te konsumit te lendeve energjetike
me baze nafte pér ¢do banor ne vendin tone, mund te themi se ai éshté disa here me i
vogél ne raport me vendet e Europés Lindore dhe Qendrore.

Ky fakt shpreh garte nevojén e njé furnizimi me te garantuar, me te fuqishém, me
efikas ne aspektin e konkurrenc€s, gjé qe do te realizohet népérmjet ndértimit dhe
shfrytézimit te depozitave bregdetare. Shoqgéria jone i vleréson me vend hapat e hedhura
nga shteti shqiptar ne kété drejtim, duke pércaktuar si zone ku do te ndértohen kéto
depozita zonén e Porto Romanos e cila €shté prané Korridorit te 8, njérit prej korridoreve
me te fugishme te rajonit tone.

Si domosdoshméri pér shkarkimin e kétyre lendeve djegése nga tankerét, pra pér
vénien ne pérdorim te kétyre depozitave bregdetare, nevojitet te ndértohet njé terminal ku
do te kalojné tubacionet e gazit dhe te naftés, se bashku me tekniken pérkatése qe do te
lidhe tankerin me depozitat.

Ndértimi 1 kétij terminali do te beje te mundur qe GLN-ja dhe nénprodukte te
tjera te naftés te vijn€ ne Shqipéri népérmjet transportit detar me tankeré, duke ulur ne
ményré te ndjeshme ¢mimin e transportit, gjé qe do te leht€sojé pérdorimin e energjisé
elektrike pér shérbime te karakterit komunal dhe industrial ne infrastrukturén e
shérbimeve.

Sikurse e kemi theksuar dhe ne kérkesén qe ju kemi paraqitur, mbéshtetje pér
investimin qe duam te ndérmarrim €shté kuadri juridik ge aktualisht €shté miratuar nga
shteti, si dhe studimet e kryera nga strukturat pérkatése, te cilat nxjerrin ne pah
domosdoshmériné e ndértimit si te depozitave, ashtu edhe te terminalit, 1 cili do te beje
funksionale kéto depozita bregdetare.

Shogéria "Romano-Port" sh.a., népérmjet projektidese apo projektit paraprak teknologjik
ge po ju paraget, kérkon te hedhe hapa konkrete partneriteti me shtetin pér fillimin e
praktikave procedurale, duke ofruar zgjidhjen e mundshme te kétij problemi ne trajtén e
propozimit te pakerkuar, qe duhet te vijoje me tej me nénshkrimin e marréveshjes
koncesionare te natyrés BOT, ne zbatim te gjithé praktikave juridike ge ka shteti shqiptar.

1. Pérshkrimi i shoqérisé

Shogéria "Romano-Port" sh.a. &shté krijuar me vendimin nr. 30465, date
28.10.2003 te Gjykatés se Shkalles se Pare Tirane.

Ajo pérbéhet nga disa aksionare dhe funksionon ne pérputhje me ligjet shqiptare ne fuqi.
Selia ndodhet ne Porto-Romano, Durrés.



Kapitali dhe mjetet financiare te késaj shoqérie jané€ rezultat i bashkimit te
shoqgéris€ "Inter-Gaz" sh.a., "Rira", qe operojné ne tregun e gazit dhe te naftés, si dhe
shoqéris€ se ndértimit "Edil" etj., ge operon ne fushén e ndértimit. Aktiviteti ne rritje te
vazhdueshme i kétyre kompanive ne fushat pérkatése, ka krijuar likuiditete dhe kapitale
te fugishme ge kapércejné vlerén e investimit te parashikuar.

Kjo shogéri funksionon mbi struktura administrative te institucionalizuar, e pér
pasoje 1 ka siguruar asaj njé partneritet te konsiderueshém dhe me investitor strategjik
rajonal. Aktualisht ajo garanton te gjitha potencialet e nevojshme financiare, logjistike
dhe intelektuale pér njé konceptim dhe realizim sa me konkret dhe efikas te kétij projekti.
2. Analiza e tregut
2/a -Situata konkrete dhe perspektiva e zhvillimit te tregut te karburanteve dhe GLN-se
ne Shqipéri

Mungesa e zbulimit te vendburimeve te reja te nafté€s dhe te gazit ne Shqipéri,
Tenia e prodhimit ne vendburimet ekzistuese te naftés, si dhe rritja e pandérpreré e
nevojave pér lende djegése béjné te domosdoshém intensifikimin e importimit te tyre.
Mungesa e energjisé elektrike dhe rritja graduale e gmimit te saj do te rrisin vazhdimisht
kérkesén pér lende djegése te 1éngét dhe te gazte.

Krijimi i infrastrukturés se nevojshme pér importimin e gazit dhe pérsosja e
infrastrukturés se manipulimit te lendes djegése do te sjelle njékohé&sisht pérmirésimin e
furnizimit me energji elektrike duke ulur kérkesén nga konsumatoret familjare.

Nga sondazhet e fundit rezulton se vetém 12 % e familjeve shqiptare pérdorin gaz
te 1éngét pér gellim ngrohje dhe gatimi. Pérdorimi i naftés, gazit dhe nénprodukteve te
tyre &shté gjithnj€ e ne rritje, gjé qe shprehet qarte dhe ne statistikat vjetore sidomos ne
kéto pese vjetet e fundit.

Konkretisht, po t'i referohemi pérqindjes qe z€né€ nénproduktet e naft€s ne
konsumin energjetik kombétar, dallohet qarte rritja e ndjeshme e saj, nga 48 % ne vitin
1995 ne rreth 65.3 % ne vitin 2002. Referuar konkluzioneve te relatuara nga organizmat
vézhgues dhe institucioneve te specializuara brenda dhe jasht€ vendit, parashikohet ge
deli ne vitin 2015 rreth 55-60% te nevojave pér burime energjetike ne shkalle kombétare
do te ploté€sohen nga gazi i 1éngshém dhe nénproduktet e naftés.

Domosdoshméria e administrimit me te mire te burimeve elektro-energjetike
€shté duke e ballafaquar gjithnjé e me tepér tregun shqiptar me koston reale te burimeve
energjetike. Aktualisht kostoja pér ¢do njési energjie €shté 3-5 % me e ulet kur pérfitohet
nga gazi i Iéngshém ne raport me até te pérfituar nga elektroenergjia.

Ndértimi 1 terminalit dhe vénia ne pérdorim e depozitave bregdetare do te rrisin
ne ményré te ndjeshme tregtimin e nénprodukteve te naftés dhe gazit te 1€ngét jo vetém
ne tregun vendas, por edhe até te rajonit, gjé qe favorizohet dhe nga korridoret ge do te
pérshkojné vendin tone.

Funksionimi normal me te gjitha strukturat e nevojshme, si port me vete i
transportit detar pér nénproduktet e naftés, ne zonén e Porto Romanos, i miratuar nga
Qeveria Shqiptare me vendimin nr.21, t¢ KRRTRSH-se, date 19.10.2001 dhe vendimit te
Késhillit te Ministrave nr.30, date 28.1.2000 do te krijoje mundésiné e liberalizimit te
métejshém te kétij tregu, pasi do te siguroje njé€ furnizim ritmik me rezervén e nevojshme
gjithévjetore, si dhe do te ofroje njé ¢gmim me te ulet pér efekt te kostos se favorshme qe
ka transporti detar.

Pavarésisht nga nevojat transituese ge do te krijohen ne aspektin e difuzimit te



tregut vendas me até rajonal, te cilat aktualisht jan€ te véshtira te vlerésohen, referuar

vetém ecuris€ se tregut vendas pér gazin e 1éngshém ku rritja vjetore mesatare ka gene

rreth 50 % do vit, konsumi 1 késaj lende energjetike deli ne vitin 2010 pritet te shkoje

170-200 mije tone ne vit.

E njéjta gj€ pritet ne ndodhe dhe me karburantet e lendet e tjera djegése me baze nafte.

Rritja e shpejte e konsumit te tyre kushtézohet tashme jo thjesht nga rritja e numrit te

mjeteve, por dhe nga objektet industriale qe do te ndértohen ne shkalle vendi. Ky

zhvillim i vlerésuar me ritme normale pritet qe te rris€ deri ne 1 milioné tone konsumin e

gazoilit dhe karburanteve te tjera, deri ne vitin 2015, duke pérfshiré kétu krahas konsumit

pér efekte transporti dhe até industrial.

2/b -Relacionet midis tregut dhe treguesve operacionale te transportit

Ne baze te studimit te tregut vendas dhe atij rajonal, ne zgjidhjen ge do te ofroje shoqéria

jané, jané sintetizuar kéta faktoré kryesore:

- Ritmet e kapaciteteve te pérpunimit te tankeréve ne portet e vendit tone si ne aspektin e

kapaciteteve, ashtu dhe te intensitetit te pérpunimit te tyre;

- Pérputhja midis kapaciteteve bregdetare depozituese dhe kapaciteteve depozituese dhe

pérpunuese te tankeréve ge do te pérpunohen ne kété port;

- Mundésiné e pérpunimit 24-orésh te tankeréve;

- Pérputhjen e tarifave midis kushteve konkrete operacionale dhe praktikave rajonale.
Referuar te dhénave statistikore te pérpunimit te tankeréve ne te gjitha portet e

vendit tone, konstatohet se gati 80 % e nénprodukteve te naft€s ge importohen ne vendin

tone kalojn€ nga porti i Durrésit. Ky fenomen lidhet me faktin se aktualisht segmenti

kryesor i tregut te deritanishém te karburanteve gjendet ne metropolin Tirane-Durrés dhe

pérreth tij.

Kapaciteti i anijeve te cilat jané p&rpunuar ne portet tona dhe ge i kane shérbyer
nevojave te deritanishme te tregut, kane qene relativisht te vogla, mesatarisht 3000-3500
tone. Koha e pérpunimit te tyre ka gene jo shume rentabél, po t'i referohemi teknologjisé
se sotme te pérpunimit te tankeréve ne rajon. Referuar standardeve evropiane lidhur me
raportin midis kapaciteteve depozituese ne breg dhe aftésisé qarkulluese te tyre pér te
gene rentabél, duhet ge 1 m* depozite ne breg te qarkulloj 35-40 tone karburant ne vit.
Shprehur ndryshe, ky raport do te thoté qe kapacitetet e instaluara ne bregdet duhet te
jene jo me te médha se 10 % e sasis€ vjetore te qarkullimit te karburanteve.

Duke marre ne konsiderate pérputhjen e produktivitetit te terminalit te tankeréve
m’/ore me até te kompleksit te depozitave ne bregdet, garanciné operacionale sipas
standardeve bashkékohore te kétij shérbimi, si dhe aplikimin e tarifave te pranueshme, si
konkluzion paraprak nga studimi i kétij tregu shérbimesh mund te paraqesim faktin ge ky
terminal duhet te ndértohet me faza.

Faza e pare duhet t'i pérgjigjet kapacitetit te pérpunimit te tankeréve deri ne 15
mije tone. K&t€ gj€ e kemi materializuar ne relacionin shpjegues te projektit paraprak qe
shogéron materialin.

Ky konkluzion mbéshtetet mbi te gjitha nga fakti qe tregu i sot€ém dhe ai i
parashikuar pér njé periudhe afatmesme, pér sasité qe do te pérpunohen ne kété terminal,
nuk justifikojn€ kohen e vetéshlyerjes se objektit. Nése ai do te ndértohet qe ne fillim pér
kapacitete maksimale (50 mije tone), kjo do te rriskonte se tepérmi rentabilitetin e
investimeve qe do te kryhen.

3. Oportuniteti i investimit



Qéndrimi 1 qarte 1 shtetit shqiptar pér futjen e burimeve alternative te energjisé ne
shérbimin familjar dhe at€ industrial, €sht€ qe pér njé periudhe ende te gjate prioritet do
te marrin lendet energjetike me gaz te 1€éngshém dhe nénprodukte nafte.

Ritmet e rritjes se tregut te nénprodukteve te nafté€s dhe gazit, pér te plotésuar
nevojat kombétare me burime te tjera energjetike, aktualisht kane disponibilitetin me te
madh; pér kété duhet te kryhet politike e diferencuar fiskale pér lendet energjetike me
baze nafte.

Investimi qe kérkon te realizoje shogéria "Romano-Port" vendoset ne njé rajon prioritar
ku gjen pérhapje rreth 60% e tregut te nénprodukteve te naftés dhe gazit te léngshém.
Aktualisht ky rajon €shté shume prané infrastrukturés nacionale te rrjetit rrugor
automobilistik dhe atij hekurudhor.

Referuar zhvillimit kompleks te kétij rajoni, pér periudha afatmesme dhe
afatgjata, ekzistojné€ propabilitete te médha pér zhvillimin e njé industrie te
konsiderueshme ne shkalle kombétare, e cila do te jete dhe njé konsumatore e fugishme e
lendeve energjetike me baze nafte. Ekzistenca e njé€ tregu te garantuar, i cili aktualisht ka
evidentuar nevojén e kétij shérbimi népérmjet kapaciteteve te médha te depozitave
bregdetare, qe jan€ parashikuar dhe kane filluar te ndértohen ne kété zone.

Praktika e deritanishme e kuadrit juridik te shtetit shqiptar ka pércaktuar zonat
bregdetare te interferencés ku do te kryhet pérpunimi i transportit detar te nénprodukteve
te naftés e cila favorizon ekskluzivitetin lokal.

Shogéria "Romano-Port", duke gene sinteze e kapitaleve te shoqérive te cilat
aktualisht jané€ prezent fuqishém edhe ne tregun e nénprodukteve te naftés, zotéron njé
eksperience dhe partneritet qe do t'i shérbejé integrimit me efikasitet te késaj shoqgérie ne
kété treg shérbimesh.

Gjendja e mire financiare, me aktivitet gjithnjé e ne rritje, si dhe ekzistenca e njé
personeli te kualifikuar brenda dhe jashté vendit, ne kété fushe.

Shogéria "Romano-Port" €shté njé shoqéri me aktivitet kompleks, kapitalet dhe
likuiditetet e saj nuk burojné thjesht nga njé fushe aktiviteti, gj€ qe i krijon asaj njé suport
te fugishém pér pérballimin e sfidave te ekonomisé se tregut.

4. Menaxhimi

Elementi me delikat persa i pérket anés subjektive te trajtimit te problemit, por dhe baza e
suksesit pér rritjen e efektivitetit dhe shkurtimin e kohés se vetéshlyerjes se investimit
mbetet menaxhimi. Dy jané elementet baze pér realizimin e njé¢ menaxhimi efikas: niveli
bashkékohor i teknologjisé dhe kualifikimi personelit gqe do te shfrytézoje kété teknologji.
Pikérisht kéto dy drejtime shoqéria jone do te két€ ne gendér te vémendjes pér
menaxhimin e kétij investimi.

Konkretisht, ne aspektin e aktivitetit komercial dhe teknik te terminalit, paralel me
pérfundimin e projektit te zbatimit dhe gjate faz€s se ndértimit, do te realizohet dhe
trajnimi 1 personelit, ne vendet ku ka gjetur zbatim projekti dhe teknologjia qe do te
pérdorim pér ndértimin e kétij terminali.

Ne aspektin e operacioneve praktike, shfrytézimi i infrastrukturés portuale, pontili
dhe platforma pérpunuese do te mundésojé hyrjen, ankorimin dhe shkarkimin e anijeve
cisterne me kapacitet deli ne 1500 tone/dite. Kjo infrastrukture do te jete e projektuar dhe
ndértuar ne pérputhje me ligjet shqiptare me standardet inxhinierie pér rregullat e sigurisé
dhe te mbrojtjes se mjedisit, ne pérputhje me ato te Komunitetit Evropian.

Objekti parashikohet te pérballojé kapacitetet ditore te pérpunimit rreth 1000



1500 tone gaz te léngézuar dhe te vete tankerit me kapacitet 2000-3000 tone. Pér
produktet gazoil, benzol, vajguri parashikohet njé kapacitet ditor pérpunimi 6000-7000
tone dhe tankeréve 20000 tone.

Sistemet moderne te shuarjes se zjarrit dhe te grumbullimit te nafté€s ne del ne rast
avarie do te garantojné siguriné€ ne objekt dhe diapazon shume te vogél te shtrirjes.

Aspekt me rend€si te vegante te menaxhimit te terminalit, ne vlerésojmé kujdesin
pér administrimin dhe mirémbajtjen e tij. Ne kété drejtim, shoqéria do te respektoje
praktikat administrative dhe juridike te shtetit shqiptar, te cilat do te jene dhe pjese e
negocimeve midis paléve gjate hartimit te projektmarréveshjes.

5. Marketingu dhe konkurrenca

Infrastruktura portuale ge do te ndértohet ne gjirin e Porto-Romanos, Durrés do te jete i
vetmi investim i kétij lloji pér shkarkimin e lendeve djegése te l1éngéta dhe te gazta. Ai do
te két€ nj€ regjim mbrojtés te vecante.

Tarifat ge do te pérdoren do te jene ato qe pérdoren sot ne partin e Durrésit me tendence
uljeje.

Ne njé€ vit ne parashikojmé ge ne kété€ pontil te shkarkohen rreth 600 mije tone lende
djegése te 1éngét dhe rreth 200 mije tone lende djegése te gazte.

6. Burimi i financimit, efektiviteti dhe afati i vetéshlyerjes
Nisur nga nevoja pér kété investim, shoqéria "Romano-Port" sh.a. do te filloje kété
projekt me fondet e veta dhe do te vazhdoje projektin me mbéshtetjen financiare te
bankave.

Aksionaret e shogéris€ kane eksperience dhe referenca te shquara ne veprimtaring
tregtare te teknologjive dhe pajisjeve dhe jané operatore te rénd€sishém ne fushén e
ndértimeve te ¢do lloji. Nga analiza e bere gjate pérgatitjes se projektidese, rezulton se
investimi ne fazén e pare shkon rreth 10.530 milion€ USD dhe ne fazén tjetér 7.8 milioné
USD. Ne total 18.330 milioné USD.

Efektiviteti 1 projektit ne argumentet e paraqitura me poshté.
Parashikimi i shpenzimeve pér ndértimin dhe vénien ne shfrytézim te objektit ne fazén e

pare jané:

- Pjesa e pare e terminalit (moli me mbushje) 1 080 milioné¢ USD
- Pontili pér mbajtjen e tubacioneve 1500 ml (pilota) 2 650 milion€ USD
- Platforma pérpunuese e anijeve (me pilota) 1 250 milioné¢ USD
- Tubacionet 5x1800 9000m 1 210 milioné¢ USD
- Punime ndértimi 0 800 milioné¢ USD
- Punime kave (gurore) 0 450 milion€¢ USD
- Gérmime me drage 0 200 milion¢ USD
- Punime laboratori (prova) 0 300 milion€¢ USD
- Punime transporti 0 200 milioné¢ USD
Shuma e investimit faza e pare 10 030 milioné USD
Shpenzime mirémbajtje + amortizim 0 500 milion€ USD/vit

Totali i shpenzimeve faza e pare 10 530 Milion€ USD

Ne fazén e dyte parashikohet te ndértohet skoljera mbrojtése. Ndértimi i késaj skoljere,



pér shkak te erérave ge jané gjithmoné prezent ne kété€ zone, do te behet ne nj€ afat te
shkurtér-kohor. Vlera e skoljeres parashikohet te jete rreth 7.8 milioné USD.

Vlera e gjith€ objektit do te jete pér te dyja fazat rreth 18 330 milioné€ USD.

Shfrytézimi i kétij objekti parashikohet te filloje menjéheré pér shkak te nevojés imediate
pér kété investim duke dhéné te ardhura qe me fillimin e punés se tij.

Te ardhurat rezultojné si me poshté:

Nafte e importuar 350000 ton/vit x 280 leke/ton =98 milion leke
Benzine e importuar 100000 ton/vit x 560 leke/ton =56 milion leke
Vajgur avionésh 30000 ton/vit x 560 leke/ton =16.8 milion leke
Gaz i léngshém 60000 ton/vit x 560 leke/ton =33.6 milion leke
Totali i te ardhurave ne njé€ vit 204.4 milioné leke

Duke pasur parasysh kursin aktual te dollarit kemi:
204.4 milioné leke/120 kursi i dollarit = 1.7 milion€ USD te ardhura ne vit.
Afati i vetéshlyerjes pér fazén e pare:
Totali i shpenzimeve-10.530 milioné USD/1.7 milion€ USD te ardhura ne vit = 6.2 vjet.
Afati i vetéshlyerjes pér gjithé investimin: 18330 milioné USD/1.7 = 10.8 vjet
7. Rreziget pér investimin
Pas njé€ analize te pérgjithshme, "Romano-Port" sh.a. €shté vendosur te ndérmarré kété
projekt ne kohen me te shkurtér te mundshme.
Ndonése shogéria njeh mire dhe parashikon rreziget ge mund te kércénojné kété projekt.
- Vonesa deri ne nénshkrimin e marréveshjes me qeveriné dhe miratimi i koncesionit te
formés BOT.
- Probleme teknike te mundshme gjate zbatimit te projektit dhe ge nuk jané te
parashikuara.
- Forma madhore, si: térmeti, lufte, prishje te rendit publik, pérmbytje et;.
8. Ambienti
Ndikimi i mundshém negativ pér ambientin lidhet kryesisht me derdhjen e naftés dhe
Clirimin e pakontrolluar te gazit ne det, gjé qe ka probabilitet te ulet, fale realizimit te
teknologjive bashkékohore te parashikuara pér aplikim dhe masat preventive.

Shoggéria do te trajtoje njé plan menaxhimi te mbrojtjes se mjedisit ge ka te beje
kryesisht me masat e siguris€, trajtimin e mbeturinave, pérmirésimin e infrastrukturés
ekzistuese, masat mbrojtése nga aksioni detar aq i theksuar ne kété zone.



